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Vedr: ”Arhusgadekvarteret i Nordhavn”. Forslag til kommuneplantillzeg og lokalplan

Rédet for Beredygtig Trafik har folgende kommentarer til lokalplanforslagets trafikale aspekter.

Opsummering:
Ingen udsigt til Nordhavn som en baeredygtig bydel, hvad trafik angar.

Hvis forslaget til lokalplan for”Arhusgadekvarteret” og rammerne for ”’Indre Nordhavn midt” vedtages
vil det betyde anleg af op til 2.900 parkeringspladser. S& mange ekstra parkeringspladser vil
betyde en voldsom ekstra trafik. De vil ogséa vaere meget dyre - 1 p-huse/p-keldre vil de formentlig
koste mellem 1.300 millioner og 2.000 millioner kr. at anleegge. Taenk hvis de kommende
bygherrer 1 stedet blev pélagt at betale pengene til beredygtige kollektive trafiklasninger.

Kebenhavns kommune vurderer, at en udbygning med 600.000 etagemeter forventes at betyde en
stigning af biler pa Sundkrogsgade fra 11.000 til 28.000 biler per hverdagsdegn.

Det vurderes ogsé, at "Malet for den trafikale planlcegning i Nordhavn er at skabe en bydel med
en trafikfordeling pd mindst 1/3 cyklister, mindst 1/3 kollektivrejser og hajst 1/3 bilrejser” slet ikke
kan opfyldes med de planlagte veje og parkeringsanlaeg. Kebenhavns kommune vurderer: ” Den
planlagte trafikstruktur i Indre Nordhavn, har ved beregninger vist sig at medfere en
trafikfordeling pa 24 % cykeltrafik, 24 % kollektiv trafik og 52 % hiltrafik” .

Vi vil derfor anmode Kebenhavns Kommune om at revidere planerne for de store parkeringsanlag,
som er hovedarsag til at der kommer sa megen trafik. Ferre p-pladser og forhabentlig en
miljeafgift (betalingsring) vil formentlig kunne betyde, at mélsaetningen om hejst 33% biltrafik vil
kunne indfries.

Kebenhavns kommune omtaler denne plan sidan: "Med udbygningen af Arhusgadekvarteret tages
det farste skridt mod realiseringen af Nordhavn som fremtidens baeredygtige bydel’.

"Malet for den trafikale planlaegning i Nordhavn er at skabe en bydel med en trafikfordeling pa
mindst 1/3 cyklister, mindst 1/3 kollektivrejser og hgjst 1/3 bilrejser”.



Som det fremgér at Kobenhavns Kommunes egne analyser, som refereres nedenfor, bliver resultatet
et helt andet, hvis ikke planerne @ndres.

Trafik er noget af det der pavirker folk mest i dagligdagen og et afgerende element i en baredygtig
by. Parkering skaber trafik. Vi vil i denne forbindelse bringe dette citat fra den verdenskendte
danske arkitekt og ekspert i moderne miljovenlige byplanlaegning og byrum Jan Gehl.

Jan Gehl, arkitekt:

”Nér der bygges boliger i fremtidens Kebenhavn skal vi klart markere, at sa er der ikke
plads til biler. Der skal kun vzere plads til delebiler. Erhverv skal ligge tzet pa stationer og
metro og skal ikke have p-pladser.”

Citat fra "Den taenkende storby,” Kebenhavns Kommune, Kommuneplanstrategi 2007, s. 11

Vi er derfor meget kede af planens mange parkeringspladser, der vil medfere en voldsom stigning 1
trafikken og fordelingen mellem transportformerne er pa ingen méade baredygtig. Det skyldes
primart de mange tillokkende parkeringspladser. Der skal naturligvis vaere parkeringspladser til
handicappede bilister og vare-/last- og servicetrafik. Al anden parkering er staerkt
holdningspavirkende, idet det vil skabe en steerk motivation for altid at bruge bil — maske bortset fra
til julefrokosten.

I Kgbenhavns Kommunes Miljovurdering af lokalplan og kommuneplantilleeg for Indre Nordhavn
er denne alarmerende melding: Der vil komme 52% biltrafik i stedet for mélszetningen om hejst
33,3 %. Her er teksten:

” Den planlagte trafikstruktur i Indre Nordhavn, har ved beregninger vist sig at medfare en
trafikfordeling pa 24 % cykeltrafik, 24 % kollektiv trafik og 52 % hiltrafik, hvilket er godt men ikke
helt lever op til kommunens mal om mindst 1/3 cykeltrafik, mindst 1/3 kollektiv trafik, og hgjst 1/3
biltrafik. Menneskers sundhed som fglge af mere motion, kan fremmes ved en indsats for at styrke
cykel- og fodgaangertrafikken, men ogsd gennem en indsats for at fremme de rekreative muligheder
pa de udenders opholdsarealer. Samtidig vil ressourceforbruget ogsa reduceresi takt med at
biltrafikken reduceres. | lokal planlaggningen for hele Nordhavn skal det sikres, at intentionerne for
Indre Nordhavn, med fokus pa cykel og kollektiv trafik bliver realiseret. Cykeltransport og kollektiv
transport kan styrkes yderligere’

Man kan marke, at kommunens embedsmand, der altsé selv vurderer kommunens egne planer, har
slaet knuder pa tungen for at sige noget positivt om noget, der slet ikke lever op til en fastsat
malsatning.

Videre hedder det i miljgvurderingen:

" Den muliggjorte byudvikling skaber mere biltrafik i Nordhavn og i lokalplanomradet, hvilket belaster med
mere stgj og luftforurening bade lokalt og langs det regionale vejnet. Lokalt kan en udbygning med 600.000
etagemeter forventes at betyde en stigning af biler pa Sundkrogsgade fra 11.000 til 28.000 biler per
hverdagsdagn (tal for trafikundersagel se Nordhavn). Det er en forudsagning for beregningerne, at
Nordhavnsvej er etableret fremtil Srandveanget / Sundkrogsgade. Stgjen stiger 3 dB nar trafikken fordobles.
Det vil sige at en stigning fra 11.000 til 28.000 keretgjer i dggnet giver ca. 4¥2dB stigning i stgjen pa
begyndelsen af Sundkrogsgade, hvilket ma betegnes som en vaesentlig pavirkning af miljeet”

" Der er foretaget beregninger for trafikafviklingen i Nordhavn (Trafikmodel Nordhavn) med det planlagte



trafiksystem. Beregningerne viser ved en byudvikling pa 600.000 etagemeter en trafikfordeling 24 %
cykeltrafik, 24 % kollektiv trafik og 52 % biltrafik. | beregningen er det forudsat at Nordhavnsvej er
etableret fremtil Srandvaanget / Kalkbraanderihavnsgade.”

" Det vil veare en forbedring af menneskers sundhed jo mere trafik, der kan flyttes fra biler og over pa cykler
og kollektiv trafik, hvilket vil age trafikanternes fysiske aktivitet og dermed menneskers helbred.”

Masser af parkeringspladser — op til 2.900 p-pladser:
C3*-Arhusgadekvarteret

" | omréadet kan placeres op til 1.900 parkeringspladser” .
C3*-Indre Nordhavn midt

" | omradet kan placeres op til 1000 parkeringspladser” .

Der muliggeres med kommuneplantillegget mere end 600.000 etagemeter boliger og erhverv i
Indre Nordhavn.

Vedr. Arhusgadekvarteret stir dette om parkering:

" Parkering af karetgjer

Bil parkeringsdaskningen skal mindst vaare 1 parkeringsplads pr. 200 m2 etageareal. Parkering skal, pa negr

i underomrade |, placeresi konstruktion. Parkering i konstruktion skal placeresinden for de pategning nr. 5
med radt skraverede felter til parkeringshuse og underjordisk parkeringsanlagg. Ind til 10 % af pladserne
kan placeres pa terraan som gadeparkering, der forbeholdes til afsagning, handikapparkering og
korttidsparkering. Der kan samlet placeres 1.900 parkeringspladser i lokal planomradet.”

Kommentar: Mon ikke der skulle have stiet ’hgjst” i stedet for “mindst 1 parkeringsplads pr. 200”.
Ellers ville der jo ikke vere en graense pa 1.900 p-pladser. Under alle omstandigheder er det alt for
mange. Man burde folge Jan Gehls rdd jfr. ovenfor. Ud over de navnte op til 1.900 p-pladser
kommer — jfr. ovenfor op til 1.000 i Indre Nordhavn midt.

Her om planerne for den kollektive trafik:

" En hgjklasset kollektiv trafikare igennem omradets vestlige del

Den primaere kollektive trafikbetjening af Nordhavn vil pa sigt ske ved etablering af en kombineret hgjkl asset
kollektiv trafikforbindelse og supercykelsti. Allerede ved udbygningen af kommuneplantillssggets omrade
planlaggges en hgjklasset kollektiv trafikbetjening. Enten som en metrolinje forbundet til Cityringen, eller
som en anden hgjfrekvent |gsning. Hele planomradet planlaggges udbygget med en tagthed, som kan

under stette en metrobetjening. Arhusgadekvarteret kollektivbetjenesvia Stog p& Nordhavn station og busser.
Busbetjeningen planlagyges primea't at skulle forlgbe via en busgade placeret i *det grgnne loop’. Herudover
vil der vagre busbetjening i enkelte andre gader, som f.eks. Arhusgade og Liidersvej. Det planlsgyges, at
havnebuslinjer pa sigt vil kunne fa stop ved Sandkaj eller Nordhavnskaj. Starten af *det grenne loop’ skal
fungere som en fadles cykel-, gang- og kollektivforbindel se for hele Nordhavn. Loopet starter i
Arhusgadekvarteret og vil kunne videreudvikles i de kommende faser. Der etableres en’supercykelsti’ i * det
grgnne loop’, der skal give cyklisterne optimal fremkommelighed, og den vil i de ferste udviklingsfaser
forlgbe parallelt med busbanerne.”




Eftersom man siger, at man vil lave en god kollektiv transport og gode cykelforhold er det endnu
mere meningslost samtidig at satse pé store veje og masser af parkeringspladsen. Man skriver, “at
med 600.000 etagemeter boliger og erhverv, vil det veere nedvendigt at viderefere Nordhavnsvejen
fra kysten til Ydre Nordhavn, da det eksisterende vejnet ikke har kapacitet til en sddan udbygning”.
Altsa fuld fart pa vejbyggeriet og dermed trafikvaksten.

Store brede veje og masser af p-pladser indberer, at man lokker de ansatte til at benytte bil til
pendling, i stedet for at benytte den kollektive trafik og cykler. Parkeringspladser til pendlere, der
tilmed normalt er gratis at benytte for de ansatte og hvis store vaerdi end ikke beskattes, er et
effektivt middel til at fa folk til at valge bil frem for mere miljovenlige transportmidler.

At Kebenhavns Kommune fortsatter med at forlange sa mange parkeringspladser er med til at
undergrave alle de pene tanker og ord om en mere miljovenlig by med renere luft og mindre CO2-
udslip.

Samtidig med denne lokalplan vil Kebenhavns kommune ogsa indga en aftale med By & Havn:

| en fadles forstaelse mellem K gbenhavns Kommune og By & Havn om, at byudviklingen i
Nordhavn skal sikre at intentionerne i vinderforslagetsi videst muligt omfang indfries, ogsa pade
omrader, der ligger uden for den kommunale plankompetence, er udarbejdet et udkast til en
byudviklingsaftale, hvori parterne over hinanden blandt andet forpligter sig til at sikre:

* En udbygning af parkeringsfaciliteter som sikrer et passende udbud i omradet.

*Boliger med blandede gjerformer og en blanding af sterrelser i hele omradet

* Energilgsninger der bade er CO2-effektive, gkonomisk fordel agtige og som kan udvikle
Nordhavn som et Gran Vakst fyrtarnsprojekt og dermed bidrage til vakst i K gbenhavn.

* Forkabsret til placering af kommunal e institutioner.

Byudviklingsaftalen vil blive forelagt til vedtagel se samtidigt
med planforslagenes endelige vedtagel se.

Denne aftales indhold stritter i alle retninger. Gront fyrtdrn og udbygning af parkeringsfaciliteter —
det harmonerer ikke med hinanden.

At fortszette med at stille voldsomme krav om parkering ved nybyggeri er helt i modstrid med
Kebenhavns Kommunes ambition om at blive verdens miljemetropol. Biltrafikken er den absolutte
topscorer, nar det gaelder forringelse af bymiljeet. Eftersom der regnes med en en hgj procentdel
erhvervsbyggeri vil der komme masser af bilpendlere.

At det er bilpendlingen, der giver den helt store trafikbelastning fremgar af grafen nedenfor.

Samtidig er netop pendling en trafikform, der er nemmest at handtere med kollektive
transportmidler. Helt grotesk er det, at bilpendlingen - med normalt kun en person i hver bil —i den
grad edelegger fremkommeligheden for bustrafikken. Buspassagererne er de store tabere. De
kommer sjeldent frem med mere end 6-8 km/timen nar man medregner gangtid, ventetid og
skiftetid.



Fordeling af trafik over degnet - 2007
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Kilde: Infrastrukturkommissionen

Planerne indeholder mange gode takter pd andre omréder, men trafikomrddet trekker det hele ned:

" Samtidigt bnes endnu et omrade af havnen for byens borgere, hvorved flere vil kunne fa glaede af byens
bla herlighedsveardier. Der vil vaare offentlig adgang til alle kajarealer og trafikken afvikles pa de gaende og
cyklendes betingelser. | Indre Nordhavn vil en teg og blandet bebyggelse kunne danne grundlaget for et rigt
og varieret byliv. Kgbenhavn kan med udviklingen af Nordhavn vise, at grgn vekst og livskvalitet kan
realiseres side om side blandt andet ved at kombinere vedvarende energi med et lavt energi- og

ressour ceforbrug, etablere store grgnne omrader og forsyne bydelen med et hgjeffektivt kollektivt
transportsystem. Som et markant element i bebyggel sesplanen, opretholdes en raskke eksisterende
bebyggelser og |lokalmiljger, som positivt bidrager til en saregen identitet for Arhusgadekvarteret.

Bebyggel sesplanen er udformet med et sarligt fokus pa byrummene. Planen indeholder et netvaark af
pladser, parker, promenader og gaderum, som hver isse tilbyder noget unikt.

| en stor del af Arhusgadekvarteret foregér biltrafik p& de blede trafikanters praamisser. Nordhavn
planlaggges som en bydel med en trafikfordeling pa minimum 1/3 cyklister, minimum 1/3 kollektivrejser og
maksimum 1/3 bilrejser. Nordhavn planlagyges desuden udviklet som en ” 5-minutters by” . Det betyder, at der
ikke skal vaare mere end 5 minutters gang til kollektivtrafik. Trafikstrukturen planlasgges indrettet sa
fodgaangere, cyklister og den kollektive trafik kommer sa hurtigt og let frem som muligt, ved at gere deres
veje kortere end bilernes. Nordhavn skal via baa edygtig energiforsyning blive en central bydel i forbindelse
med kommunens mal sagning om, at Kabenhavn bliver CO2-neutral i 2025.

Kagbenhavns Kommune har besluttet, at der skal tamkes” miljerigtigt” i forbindelse med nybyggeri, starre
renoveringer, byfornyelse og anlaagsarbejder. Derfor har Borgerrepraesentationen tiltradt retningslinjerne
"Miljgi byggeri og anlaay” . Heri bergres emnerne miljarigtig projektering, energiforbrug, materialer, vand
og aflab, byrum og natur, affald, stgj, indeklima og byggepladsen. Minimumskravene skal falgesi
forbindel se med nybyggeri, starre renoveringer og anlasgsarbejder hvor Kgbenhavns Kommune er bygherre
eller kontraktmeessig bruger, samt ved stettet byggeri og byfornyelse. Private opfordrestil at hente ideer fra
retningslinjerne. ” Miljgi byggeri og anleay” kan hentes pa www.kk.dk/MBA2010 eller fas ved henvendelse
til Center for Miljg eller Center for Bydesign.”


http://www.kk.dk/MBA2010

En plan med s& mange parkeringspladser vil, sammen med andre tilsvarende i andre dele af byen,
vare undergravende for alle ensker og beslutninger om at gere Kebenhavn til en by med mindre
trafikbelastning. Med relativ stationsnar beliggenhed og i fremtiden - efter planerne - forbedret
kollektiv trafikdekning og bedre tilgaengelighed for cykler ber der ikke tillades anleg af s& mange
bilparkeringspladser.

Med venlig hilsen

Kjeld A. Larsen

Ivan Lund Pedersen



